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Betr. BV0040/2021, Fraktion Die Linke
Verzicht auf automatisiertes Fahrradparkhaus zugunsten von Fahrradboxen

Sehr geehrte Damen und Herren,
zu oben benannter Beschlussvorlage wird seitens der Verwaltung wie folgt Stellung genommen:

A Beschlusslage und Umsetzungsstand

A.1 BV0142/2019 - Beschluss iiber das Konzept zur ,,Priifung von Standortvarianten zur
Errichtung einer automatischen Fahrradabstellanlage in der Stadt Hennigsdorf“

Mit der BV0142/2019 hat die Stadtverordnetenversammlung am 11.12.2019 mehrheitlich das
Konzept zur ,Prifung von Standortvarianten zur Errichtung einer automatischen Fahrradabstell-
anlage in der Stadt Hennigsdorf* beschlossen. Der Beschluss hatte folgende Beschlussinhalte
zum Gegenstand:

1. Die Stadtverordnetenversammiung der Stadt Hennigsdorf beschlief3t das vorliegende Konzept
,Prufung von Standortvarianten zur Errichtung einer automatisierten Fahrradabstellanlage in
der Stadt Hennigsdorf‘ mit Stand Oktober 2019 (Anlage) als Grundlage fiir die weitere Umset-
zung der Errichtung einer automatisierten Fahrradabstellanlage.

2. Die Stadtverordnetenversammlung beauftragt die Verwaltung, fur die Errichtung einer auto-
matisierten Fahrradabstellanlage am Standort 1 — Rathausplatz (stdlich am Rathauspark-
platz) einen entsprechenden Férderantrag zu stellen.

3. Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Hennigsdorf beauftragt die Verwaltung, einen
Beschluss fiir die Errichtung einer automatisierten Fahrradabstellanlage am Standort 1 — Rat-
hausplatz (stdlich am Rathausparkplatz) vorzubereiten. Voraussetzung fir die Umsetzung
des Projektes ist die Gewahrung von Férdermitteln in Héhe von mindestens 70% der zuwen-
dungsfahigen Kosten.

In Umsetzung dieses Beschlusses hat die Verwaltung Férdermittel beantragt und bewilligt be-

kommen. Entsprechend den vorliegenden Zuwendungsbescheiden vom 28.05.2020 und

20.08.2020 stehen der Stadt nunmehr Férdermittel in Héhe von rd. 626.000 EUR zur Realisierung

der Baumalinahme zur Verfugung. Bei prognostizierten Gesamtkosten von 739.000 € besteht

somit eine Férderquote von 85 % der Gesamtkosten. Damit ist der in der BV0142/2019 formu-
lierte Vorbehalt der Umsetzung nur bei Férderung von mindestens 70% der férderfihigen

Kosten erfiillt bzw. ist die Forderquote sogar hoher als gefordert.
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A.2 BV0017/2021 - Projektbeschluss zur ,Errichtung einer automatisierten
Fahrradabstellanlage auf dem Rathausplatz* in Hennigsdorf

Mit dem Vorliegen der Umsetzungsvoraussetzungen hat die Verwaltung entsprechend Punkt 3
des Beschlusses den ,Projektbeschluss zur ,Errichtung einer automatisierten Fahrradabstellan-
lage auf dem Rathausplatz* in Hennigsdorf* vorgelegt. Dieser wurde durch die Stadtverordneten-
versammlung in der Sitzung am 23.03.2021 mehrheitlich beschlossen.

Der Beschluss enthalt neben der Projektbeschreibung auch Ausfuhrungen tiber Projektablauf und
das Vergabeverfahren. Die im Projektbeschluss enthaltene Leistungsbeschreibung entspricht
den in der BV0142/2019 definierten Leistungskriterien und dem definierten Standort. Bereits bei
der Standortauswah! wurde auf den voraussichtlichen Wegfall von PKW-Stellplatzen und den
Wegfall mindestens eines Baumes hingewiesen.

Die BV0017/2021 ist somit die konsequente Umsetzung der mit dem Beschluss BV0142/2019
durch die Stadtverordnetenversammilung geschaffenen Beschlusslage bzw. des darin formulier-
ten Handlungsauftrages an die Verwaltung.

B BV0040/2021, Fraktion die Linke

Kerninhalt des Beschlusses ist der Verzicht auf das automatisierte Fahrradparkhaus. Stattdessen
wird vorgeschlagen, an verschiedenen Stellen Abstellméglichkeiten in Form von Fahrradboxen
zu schaffen.

Unabhangig davon, dass der Beschlussvorschlag grundsatzlich der gegenwartig bestehenden
Beschlusslage entsprechend den Beschliissen BV0142/2019 und BV0017/2021 widerspricht, be-
stehen aus Sicht der Verwaltung folgende Hinweise und Bedenken:

B.1 Entfernung vom Bahnhof

Wesentlichstes Kriterium eines laut VBB ,optimalen” Standortes fiir Uberdachte Fahrradabstell-
anlagen mit gesichertem Zugang (z.B. Fahrradboxen) ist die Lage. Danach soll die Entfernung
zum Bahnhof maximal 100 m betragen.

Von den 5 in der BV0040/2021 benannten Standorten liegen nur die Standorte 1 und 2 in diesem
100-m-Bereich (siehe Anlage). Je nach genauem Standort der Box bestehen zum Bahnhof fol-
gende Entfernungen:

» Standort 1 (Eigentum Stadt): ca. 70 bis 115 m

= Standort 2 (Eigentum Deutsche Bahn): ca. 40 bis 100 m
= Standort 3 (Eigentum Deutsche Bahn): ca. 140 bis 240 m
= Standort 4 (Eigentum Deutsche Bahn): ca. 135 bis 220 m
= Standort 5 (Eigentum Stadt): ca. 230 bis 300 m

B.2 Flachenversiegelung

Entsprechend dem ,Leitfaden Betreiberkonzepte fiir Fahrradstationen, SammelschlieRanlagen
und Fahrradboxen“ des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur benétigt eine
Fahrradbox eine Grundflache von mind. 0,8 m x 2,00 m (=1,6 m?). Zum Vergleich: Die bereits am
Busbahnhof befindlichen Fahrradboxen weisen eine Grundflache von 2,50 m x 1,0 m auf. Selbst
bei Ansatz der Mindestmafe besteht somit im Vergleich zum Fahrradparkhaus (rd. 0,4 m?/ Fahr-
rad) fur die Fahrradbox ein vierfach hoherer Flachenverbrauch.

Noch nicht bericksichtigt sind hierbei zusatzliche Versiegelungen fir die Bewegungsraume vor
den Fahrradboxen. Diese sind mit der Breite der Box und einer Tiefe von 2,0 m in Ansatz zu
bringen und tberall dort erforderlich, wo aufgrund der verfugbaren Flachen ansonsten eine Be-
hinderung des allgemeinen FulR- und Radverkehrs durch den Einstelivorgang zu erwarten ist.

B.3 Stddtebauliche Aspekte / Konflikte / Nachteile

Die vorgeschlagenen Standorte befinden sich im unmittelbaren Zentrumsbereich. Besonders im
Zentrum ist eine anspruchsvolle Gestaltung von baulichen Anlagen unabdingbar. Die meisten
handelstblichen Fahrradboxen in containerartigem Erscheinungsbild erflllen die gestalterischen
Anforderungen an den Standort nicht.
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B.4 Kosten

Nach Internetrecherchen liegen die Kosten fir einfache Fahrradboxen zwischen 1000 € und
2000 €. Die Kosten fur die im Jahr 2000 errichteten Fahrradboxen am Busbahnhof Hennigsdorf
betrugen entsprechend einer 2017 getatigten Nachfrage ca. 2.750 €/Stick.

Nicht enthalten in diesen Kosten sind erganzende Kosten fir Fundament-, Erd- und Pflasterar-
beiten, zusatzlich herzustellende ErschlieRungsflachen, Planungskosten oder Kosten fur Bauge-
nehmigungen sowie weitere standortspezifische Kosten wie das Abstiitzen von Béschungsberei-
chen, Féllarbeiten oder Ersatzpflanzungen.

Insbesondere unter Berlicksichtigung der erganzenden Kosten und dem Anspruch, bei der Aus-
wahl der verwendeten Modelle auch einem Gestaltungsanspruch zu folgen (siehe Punkt B.3) geht
die Verwaltung davon aus, dass Uber den hier in Rede stehenden stédtischen Eigenanteil zur
Forderung tatséchlich deutlich weniger als die im Beschluss benannten 60-80 Fahrradboxen re-
alisiert werden kénnen.

Aus den o.g. Ausfilhrungen ist jedoch ersichtlich, dass (bei gleicher Héhe der stadtischen Auf-
wendungen) bei der Umsetzung des automatischen Fahrradparkhauses eine héhere Anzahl an
Uberdachten und diebstahlsicheren Fahrradabstellanlagen (rd. 120) geschaffen werden kann als
mit den Fahrradboxen.

B.5 Bedarfsstudie 2020

In der Begriindung zur BV0040/2021 wird unter anderem auf die Bedarfsstudie der Stadt Hen-
nigsdorf aus dem Jahr 2020 verwiesen. Eine solche Studie existiert nicht. Die Verwaltung geht
aber davon aus, dass sich der Antragsteller auf die Studie des Landes Brandenburg und des VBB
,Bike + Ride / Park + Ride im Land Brandenburg"“ bezieht.

In der Studie wurde der Bedarf an optimalen Radabstellméglichkeiten an Pendlerbahnhéfen er-
mittelt. FGr Hennigsdorf wurde ein Bedarf von 699 optimalen Absteliméglichkeiten bis zum Jahr
2030 ermittelt. Optimale Abstellmd&glichkeiten miissen bestimmte Kriterien wie z.B.

* max. 20 m Entfernung zum Bahnhof bei nicht Uberdachten Anlagen

* max. 50 m Entfernung zum Bahnhof bei tiberdachten Anlagen

= max. 100 m Entfernung bei Gberdachten Anlagen mit gesichertem Zugang

erflllen.

Im Umfeld des Bahnhofes befinden sich ca. 700 Stellplatze, von denen jedoch nur 207 Stellplatze
als optimale Stellplatze im Rahmen der 0.g. Studie des Landes Brandenburg und des VBB erfasst
worden sind. Das automatische Fahrradparkhaus dient dazu, den Anteil von optimalen Steliplat-
zen zu erhéhen. Durch die Errichtung des vollautomatischen Fahrradparkhauses kénnen rd.120
Stellplatze Uberdacht und diebstahlsicher errichtet werden. Diese wéren beim ermittelten Bedarf
von 699 optimalen Abstellméglichkeiten bis 2030 vollstéandig anzurechnen. Der weiterfiihrende
Bedarf beliefe sich auf 579 optimale Abstellméglichkeiten.

C Fazit

Die tatsachliche Realisierbarkeit auf Bahnflachen ist aus Sicht der Verwaltung aufgrund der ein-
geschétzten teilweise gréfReren Eingriffe in den Béschungsbereich eher fraglich und ist mit er-
heblichen Mehrkosten verbunden, die ebenso wie weitere zuséatzliche und erforderliche Aufwen-
dungen in der Beschlussvorlage noch nicht berticksichtigt wurden.

Schlussendlich widerspricht die Beschlussvorlage der bestehenden Beschlusslage.
Die Verwaltung empfiehlt daher, der Beschlussvorlage nicht zuzustimmen.

Mit freundlichen GriiRen

- ng
Fachbereichsleiter

Stadtentwickiung Anlage: Ubersichtsplan
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