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tr. ANF0035/2020, Fraktion Biindnis 90/Die Griinen
Anfrage zum Mobilitatskonzept und Nahverkehrsplan des Landkreises
hr geehrte Damen und Herren,

oben benannter Anfrage nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Wie hat der Landkreis die Stadt Hennigsdorf am Mobilititskonzept und am Entwurf des
Nahverkehrsplans bisher beteiligt?

Zum Mobilitatskonzept 2040 wurde die Verwaltung mit Schreiben vom 02.07.2019 zur Abgabe
von Hinweisen fur die Erarbeitung aufgefordert. Seitens der Verwaltung wurden diese Hin-
weise mit Schreiben vom 13.09.2019 an den Landkreis tUbermittelt (Anlage 1). Weiter hat die
Verwaltung am Workshop am 23.10.2019 teilgenommen.

Zum Entwurf des Mobilitatskonzeptes 2040 mit Stand 15.05.2020 hat die Verwaltung noch-
mals am 28.05.2020 eine Stellungnahme an den Landkreis abgegeben (Anlage 2).

Zum in der Erarbeitung befindlichen Nachverkehrsplan 2022-2026 des Landkreises wurde die
Stadt mit Schreiben vom 29.07.2020 zur Stellungnahme bis zum 30.09.2020 aufgefordert. Die
Stellungnahme der Stadt befindet sich in der Erarbeitung.

Zum derzeit glltigen Nahverkehrsplan 2017-2021 des Landkreises hat der Landkreis mit
Schreiben vom 05.06.2015 zur Stellungnahme aufgefordert. Die entsprechende Stellung-
nahme der Stadt erging mit Schreiben vom 14.09.2015 (Anlage 3).

. Welche Fristen fiir Eingaben und Stellungnahmen hat der Landkreis der Stadt Hennigs-

dorf gesetzt?
siehe Punkt 1

. Mit welchen Anforderungen und Verbesserungsvorschldgen zum Mobilitdtskonzept

und Nahverkehrsplan ist die Stadtverwaltung Hennigsdorf bisher an den Landkreis her-
angetreten?

Siehe Anlagen 1-3; die Stellungnahme zum Nahverkehrsplan 2022-2026 befindet sich noch in
der Erarbeitung.

. Ist es méglich, die diesbheziiglichen Stellungnahmen der Stadtverwaltung einzusehen?

Die Stellungnahmen zum Mobilitatskonzept 2040 sowie zum Nahverkehrsplan 2017-2021 sind
dieser Hausmitteilung als Anlagen beigefigt.
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5. Welchen Einfluss beabsichtigt die Stadtverwaltung noch bis zu den gesetzten Fristen
auf den Nahverkehrsplan-Entwurf zu nehmen?
Die Stellungnahme zum Nahverkehrsplan 2022-2026 befindet sich noch in der Erarbeitung
und wird aus Kapazitatsgriinden erst Ende der 39. KW fertig gestellt werden kénnen.

Mit freundlichen GriiRen

- Stenger
Fachbereichsleiter
Stadtentwicklung

Anlage 1: Schreiben Stadt Hennigsdorf vom 13.09.2019, Hinweise zur Erarbeitung des Mobili-
tatskonzeptes 2040

Anlage 2: Schreiben Stadt Hennigsdorf vom 28.05.2020, Stellungnahme zum Entwurf des Mobi-
litatskonzeptes 2040 (Stand 15.05.2020)

Anlage 3: Schreiben Stadt Hennigsdorf vom 14.09.2015, Stellungnahme zum Nahverkehrsplan
2017-2021
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Mobilitdtskonzept fiir den Landkreis Oberhavel 2040
Hinweise und Anregungen der Stadt Hennigsdorf

Sehr geehrter Herr Krohn,

die Erarbeitung eines Mobilitatskonzeptes fiir den Landkreis Oberhavel wird seitens der

Stadt Hennigsdorf ausdriicklich begraft.

Die kunftige Entwicklung der Mobilitat und des Mobilitdtsverhaltens wird auch in den kom-

menden Jahren durch folgende neue bzw. sich stiandig verdndernde Faktoren beeinflusst:

» die strukturellen Veranderungen wie Bevélkerungs- und Altersstrukturentwicklung, Ent-

wicklung des Arbeitsmarktes, der Pendlerbeziehungen sowie die Entwicklung des

Schilleraufkommens,

die zunehmende Digitalisierung und Verédnderung der Arbeitswelt,

die Klimaschutzanforderungen und Notwendigkeit der Reduzierung von COy,

die Verkehrsplanungen und -prognosen des Bundes und des Landes Brandenburg,

die Inhalte des Landesentwicklungsplans Berlin-Brandenburg (LEP B-B),

» die erhéhten Anforderungen zur Sicherstellung der Barrierefreiheit und gleicher Mobi-
litatschancen,

» die Entwicklung des Motorisierungsgrades und Benzinpreisentwicklung,

» die finanziellen Rahmenbedingungen,

» die Starkung des Regionalen Wachstumskerns O-H-V durch eine bessere Vernetzung
aller Verkehrstrassen zwischen den Stédten Oranienburg, Hennigsdorf und Velten,

v die Fertigstellung des Flughafens Schonefeld BBI und die notwendige Anbindung des
Landkreises Oberhavel

Vorgenannte Aspekte sollten Grundlage fur die Aufstellung des Mobilitatskonzeptes 2040

fur den Landkreis Oberhavel sein.

Alle Ma3nahmen auf lokaler und regionaler Ebene sollten darauf hinwirken, die Verkehrs-

trager des Umweltverbundes zu stérken und die verkehrsbedingten Emissionen zu sen-

ken. Es geht um das Ziel ,mehr Mobilitat bei weniger Verkehr".
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Grundlagen fir die stadtischen Ziele und das stadtische Handeln bezlglich der Entwick-
lung einer klimafreundlichen Mobilitat in Hennigsdorf bilden die nachfolgend aufgeftihrten
Planungen und Beschlisse der Stadt Hennigsdorf.

= Beschluss Uber den strategischen Verkehrsentwicklungsplan 2010 der Stadt Hennigs-
dorf, BV0091/2010 vom 10.11.2010

Beschluss tUber den Larmaktionsplan (Teil 1) 2008, BV0144/2008 vom 19.11.2008
Beschluss tber den Larmaktionsplan (2.Stufe) 2013, BV0066/2012 vom 11.09.2013
Beschluss tber den Larmaktionsplan 2018 (3. Runde), BV0092/2018 vom 19.09.2018
Beschluss Uber das Integrierte Stadtentwicklungskonzept 2014/2015 der Stadt Hen-
nigsdorf, BV0038/2015 vom 20.05 2015

n  Klimaschutz - Rahmenkonzept der Stadt Hennigsdorf, BV0010/2015 vom 01.04.2015

Alle vorgenannten Planungen und Konzepte tragen in ihrer Umsetzung zu einer Verbes-
serung der Mobilitdt und zur Senkung des CO»-Ausstoles in den nachsten Jahren bei.

Da das Mobilitatskonzept 2040 Grundlage fiir den nachsten Nahverkehrsplan Oberhavel
ist, wird in der Stellungnahme weiterhin auf die Punkte hingewiesen, die bisher noch nicht
Bestandteil des Nahverkehrsplanes waren. Gleichzeitig benennt die Stellungnahme dar-
Uber hinaus aber auch neue in die Zukunft gerichtete Anregungen und Vorschlage.

Nachfolgende Hinweise und Anregungen zu den vorgegebenen Themenkomplexen sollen
bei der Aufstellung des Mobilitatskonzeptes 2040 des Landkreises Oberhavel Beriicksich-
tigung finden.

Stabilisierung und Sicherung der Mobilitat in allen Raumen
Schienennetz / Anbindung an den Luftverkehr (Tegel und BER)
Straflennetz

Verkehrsoptimierung und Verkehrsvermeidung

Rad- und Fufdverkehr, Radschnellwege

Elektromobilitdt und Ladeinfrastruktur im &éffentlichen Raum
OPNV (Modal Split)

Digitalisierung und Vernetzung

. Wasserstralten

10. Offentlichkeitsarbeit und biirgerliches Engagement

11. Fuhrpark von o6ffentlichen Verwaltungen und Unternehmen

Wi MM N

1 Stabilisierung und Sicherung der Mobilitédt in allen Raumen

1.1 ErschlieBung Nieder Neuendorf/ Linie 136

Das Angebot auf der Buslinie 136 nach Spandau stellt aus Sicht der Stadt Hennigsdorf
kein ausreichendes Angebot dar. Durch Taktverdichtungen zu den Zeiten des Berufsver-
kehrs konnte das Angebot zwar teilweise verbessert werden, aber es gibt kein ganztagig
gutes Angebot. Insbesondere in den Abendstunden und an den Wochenenden reicht das
Angebot nicht aus.

Aber auch eine weitere Notwendigkeit spricht flir eine Angebotserweiterung der Linie 136.
Seit der Offnung der Verkehrsverbindung von Hennigsdorf nach Spandau 1997 ist eine
erhebliche Verkehrszunahme auf der L 172 zu verzeichnen, die insbesondere in den letz-
ten Jahren in Nieder Neuendorf zu hoheren verkehrlichen Belastungen (L.arm, Schadstof-
femissionen, Erschitterung, Gefahrdung) fur die Bevolkerung geftihrt hat. Diese Belas-
tungen kénnten durch ein attraktiveres OPNV-Angebot (20-min-Takt und damit passend
zum Takt der S-Bahn S 25 und der Buslinie 824) deutlich reduziert werden.

1.2 Verbesserte Anbindung der Siedlungsgebiete

Hennigsdorf wird ausschliellich durch Regionalbuslinien erschlossen. Trotzdem gibt es
Gebiete in der Stadt, die nicht ausreichend an den OPNV angebunden sind. Dazu gehéren
z.B. Nieder Neuendorf (s.0. Punkt 1.1) sowie die westlichen Siedlungsgebiete. Letztere
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werden durch die veranderte Linienfihrung der Linie 809 nur noch im Stundentakt bedient.
Hier sollte fur die Zukunft eine Taktverdichtung erfolgen oder Uber neue Bedienformen im
OPNV nachgedacht werden.

1.3 Verbesserte Anbindung der Arbeitsplatzschwerpunkte
Eine wichtige Zielvorgabe des Landes ist u.a. die Sicherstellung der Erreichbarkeit aller
wichtigen Wohn- und Gewerbegebiete (Kap.1.2).

Fur Relationen mit starken Pendlerbeziehungen (Stahlwerk, Bombardier, Postverteilzent-
rum) ist eine Taktverdichtung der vorhandenen Buslinien oder alternativ die Einrichtung
von Direktverbindungen zu den Werksgeldnden in Spitzenbedarfszeiten zur Verbesse-
rung der Zubringerverkehre zum SPNV wiinschenswert.

Bei der Planung sind die Gewerbebetriebe einzubeziehen, um ein an die Bedtrfnisse der
Mitarbeiter abgestimmtes OPNV-Angebot zu entwickeln.

2 Schienennetz - Verbesserungen im SPNV / Anbindung an den Luftverkehr
(Tegel und BER)

2.1 Bahnhof Hennigsdorf als Verkniipfungspunkte im OPNV

Der Bahnhof Hennigsdorf gehort geméa Landesnahverkehrsplan 2018 - 2022 zu den auf-
kommensstarksten Stationen im Land Brandenburg. Mit Rang 9 (ohne S-Bahn) und Rang
6 unter Einbeziehung der S-Bahn ist er damit starker frequentiert als die Hauptbahnhéfe
der Oberzentren Cottbus und Frankfurt (Cder).

Wegen der Bedeutung des Bahnhofs ist der Abbau nachfolgend aufgefuihrter Defizite drin-
gend erforderlich. Von der Attraktivitiat des OPNV, dem Vorhandensein von kurzen und
optimierten Wegen, einem freundlichen Bahnhofsumfeld hangt es ab, wie gut das Angebot
angenommen wird.

2.1.1 Bahnsteig A (Gleis 1 und 5)

Der Regionalbahnsteig A mit den Gleisen 1 und 5 befindet sich im nérdlichen Bereich in
einem desolaten Zustand. Von der einstigen Uberdachung steht nur noch das Stahlgerist.
Die Treppeneinhausung ist in einem sehr schlechten baulichen Zustand. Der Zerfall der
baulichen Anlagen steht in starkem Widerspruch zu den beidseitig des Bahndamms neu
gestalteten &ffentlichen Flachen und stellt einen stadtebaulichen Missstand dar, der drin-
gend einer Beseitigung bedarf.

2.1.2 nordlicher Tunneldurchstich

Die Stadt Hennigsdorf bemunht sich seit Jahren um die Offnung des nordlichen Bahnsteig-
zugangs einschlieRlich des Tunneldurchstichs zur westlichen Zentrumsseite. Angesichts
der gestiegenen Einwohnerzahlen, der wachsenden Zahl von Arbeitsplatzen in den nérd-
lichen Gewerbegebieten, der Lage des Oberstufenzentrums mit 2100 Schillern sowie der
Umsetzung von Wohnbauprojekten im Bahnhofsumfeld gemal INSEK ist die Schaffung
des nérdlichen Zugangs zur Verklrzung der Wege, zur Attraktivitatssteigerung des OPNV
sowie zur Beseitigung eines stadtebaulichen Missstandes dringend geboten.

2.1.3 neue Zugangsstelle Hennigsdorf Nord

In den Planungen der Stadt Hennigsdorf (Flachennutzungsplan, Verkehrsentwicklungs-
plan) ist eine weitere Zugangsstelle (Haltepunkt) im Norden der Stadt im Bereich nérdlich
des FuBgangertunnels Hennigsdorf Nord vorgesehen. Sie soll alternativ zum ehem. Hal-
tepunkt Hennigsdorf Nord der besseren Anbindung der nérdlichen Wohn- und Gewerbe-
gebiete sowie des Stahlwerkes an den SPNV dienen. Der Haltepunkt sollte im Falle einer
S-Bahnverldngerung nach Velten unbedingt zum Tragen kommen.

2.2 Prignitz Express

Die Forderung der Stadt Hennigsdorf, die direkte Durchbindung des Prignitz Expresses
(RE 6) tber Berlin-Tegel ins Zentrum Berlins (nach Berlin-Gesundbrunnen bzw. Stadt-
bahn) mit Anschluss zum BER zu realisieren, wird aufrechterhalten. Fur den Ubergangs-
zeitraum bis zur Realisierung missen geeignete Zwischenlésungen unter stéandiger Ein-
beziehung des Bahnhofs Hennigsdorf zur Verbesserung der Situation gefunden werden.
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2.3 RB 20 Oranienburg-Hennigsdorf-Potsdam — Anbindung an die Landeshaupt-
stadt

Die direkte Anbindung Hennigsdorfs an die Landeshauptstadt Potsdam erfolgt z. Z. taglich
im 1-Stunden Takt. Am Wochenende verkehrt der Zug gar nicht. Es ist festzustellen, dass
sich aufgrund bestehender Pendlerbeziehungen, darunter zahlreiche Auszubildende und
Studenten, das Fahrgastaufkommen in den letzten Jahren erhdht hat. Um diesem vorhan-
denen Bedarf sowie auch dem Bedarf an Ausflugs- /Freizeitverkehren nach Potsdam
(zahlreiche kulturelle Angebote) gerecht zu werden, ist generell, d.h. auch am Wochen-
ende, ein 1-Stunden-Takt vorzusehen.

Es ist dringend erforderlich, dass die Mittelzentren im Landkreis Oberhavel tber eine gute
OPNV-Verbindung an die Landeshauptstadt verfugen.

2.4 Anbindung an den Luftverkehr (Tegel und BER)

Die Mittelzentren sollten mit der Inbetriebnahme des BER auch einen direkten Bahnan-
schluss zum Flughafen erhalten. Mit der geplanten Durchbindung des Prignitz Expresses
wadre nur eine Anbindung mit umsteigen maglich.

2.5 Anbindung an die Nordbahntrasse

Da Hennigsdorf keine Zugangsstelle mehr zur Nordbahn besitzt, erwarten wir, dass die
Verbindung nach Rostock/ Stralsund durch die Gewéhrleistung direkter Anschlusse zwi-
schen der RB 20 (Hennigsdorf-Oranienburg) und dem RE 5 gesichert wird.

3 Strafennetz

3.1 StraBenhierarchie

Das Stralennetz muss differenziert gestaltet werden. Verkehre, insbesondere Durch-
gangsverkehre missen innerstadtisch auf wenige Trassen begrenzt werden, um den Ver-
kehr auf dem kirzesten Weg auf die Landes-, Kreis- und Bundesstraften sowie zu den
Autobahnen zu fiihren. Alle anderen StraBen innerorts miissen verkehrsberuhigt werden.
3.2 Giiterverkehr

Der Guterverkehr mit LKWs auf der Strafe nimmt immer mehr zu. Deshalb sind auf kreis-
licher Ebene Logistikkonzepte und Wegeleitsysteme zu erarbeiten, um die LKW auf kur-
zen Wegen von den Autobahnen zu den Zielpunkten und zuriickzuleiten.

Generell sollte auch versucht werden, wieder mehr Giiterverkehr (iber den Schienen- bzw.
Wasserweg zu transportieren.

3.3 Sicherheitsaudit

Die Unfallzahlen auf unseren Strafien sind hoch. Kinder und Senioren sind am meisten
an Unféllen beteiligt. Deshalb wére der Vorschlag, dem Sicherheitsaspekt bei der Planung

von Stralen mehr Bedeutung beizumessen und jede Straenplanung vor Umsetzung
durch ein Sicherheitsaudit zu priifen.

4  Verkehrsoptimierung und Verkehrsvermeidung

4.1 Car-Sharing

Car-Sharing als vierte S&ule des Umweltverbundes — neben OPNV, zu Fuf gehen und
Rad fahren — entlastet die Umwelt, tragt zu Kosteneinsparungen bei, spart Ressourcen
und leistet einen Beitrag zur Energieeinsparung im Verkehr.

Ein privater Pkw wird durchschnittlich nur eine Stunde am Tag bewegt. Somit steht das
Auto durchschnittlich 23 Stunden am Tag ungenutzt herum und blockiert gerade in den
Stédten wertvolle Flachen (einmal am Wohnort und einmal am Ziel). Stationsgebundenes
Car-Sharing kann zu einer Entlastung von 6ffentlichen Verkehrsflachen in den Stadten
beitragen, die dann fir andere umweltschonende Verkehrsformen (Radverkehr, Fuiver-
kehr) zur Verfagung stehen.

Es gilt Angebote auf privatwirtschaftlicher Basis zu entwickeln und zu férdern, die auch in
kleinen Stadten und in den landlichen Gebieten funktionieren.
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4.2 MaBnahmen aus den Larmaktionsplinen

Die Hauptlarmquelle in Hennigsdorif ist der Verkehrslarm. Larm ist gesundheitsgefahr-
dend. Deshalb wurden MaBnahmen zur Larmreduzierung beschlossen, die insbesondere
die Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung, Verkehrsreduzierung betreffen. Damit ist
aber zum einen eine Veranderung des Mobilititsverhaltens verbunden, zum anderen
mussen die entsprechenden Baulasttrager auch verpflichtet werden, diese Maftnahmen
umzusetzen.

5 Rad- und FuBbverkehr

»Geht doch!"- unter diesem Slogan steht die FuRgéngerstrategie des Bundes. Wer zu FuRy
geht, tut Gutes fir seine Gesundheit, spart Geld und schont die Umwelt. Uberdies ist die
Starkung der aktiven Mobilitat ein wichtiger Baustein fiir eine erfolgreiche Verkehrswende
und nachhaltige Mobilitat in der Stadt.

Mehr als 50 % der Wege sind unter 5 km, sodass man diese bequem zu Fufl oder mit
dem Fahrrad zurticklegen kann. Oft fehlen die richtigen Voraussetzungen. Dem Fugén-
ger und Radfahrer muss deshalb angemessen Platz im 6ffentlichen StraRenraum einge-
raumt werden. Den Anspriichen von Kindern sowie &lteren und mobilitdtsbeschréankten
Personen ist mehr Bedeutung beizumessen.

5.1 Notwendige FuB- und Radwegeverbindungen

Ziel der langfristigen Strategie ist eine sichere fuRganger- und fahrradverkehrsfreundliche
Infrastruktur.

Der Ful-und Radverkehr muss umfangreich geférdert werden. Dafir ist die notwendige
Infrastruktur zu schaffen oder zu verbessern. Verbindungsnotwendigkeiten fur Fulgédnger
und Radfahrer bestehen insbesondere zwischen den Siedlungsschwerpunkten und den
Arbeitsplatzschwerpunkten und

u dem Zentrum,

= den bedeutenden &ffentlichen Einrichtungen der Daseinsvorsorge (Behdrden, Kita,
Schulen),

» Erholungs-, Freizeit- und Kultureinrichtungen,

» der Landschaft sowie

= den Nachbargemeinden.

5.2 Ausgestaltung der FuBl- und Radwege

Ful- und Radwege sind verkehrssicher, in der notwendigen Breite und barrierefrei zu ge-
stalten. Dringend erforderlich ist die Errichtung von ausreichenden Querungsanlagen und
eine angemessene Berlicksichtigung der Ampelschaltzeiten sowie die flichendeckende
Offnung von Einbahnstraen und Sackgassen fiir FuRgénger und Radfahrer, Informa-
tions- und Wegeleitsysteme sowie ausreichend sichere Abstellméglichkeiten fur Radfah-
rer aber auch flr Rollatoren. Zudem sind ausreichend Sitzméglichkeiten im &ffentlichen
Raum zu planen und umzusetzen.

5.3 neue Infrastrukturen - Radschnellwege,

Vorhandene Infrastrukturen oder planungsrechtlich noch bestehende, aber nicht mehr ge-
nutzte Infrastrukturen, wie kaum befahrene Stralen oder stillgelegte Bahntrassen kénnen
zu Radschnellwegen umgewandelt werden.

Daftir ist die vorhandene Radwegeplanung des Landkreises in Abstimmung vor allem mit
Berlin und den berlinnahen Kommunen unter dem Gesichtspunkt des umfassenden Mo-
bilitatsgedankens (also sowohl auf der Ebene der Modalsplit-Mafnahmen und der Erwei-
terung des ,Fahrradnutzungsgedanken” Uiber die eher sportlich-touristische Nutzung von
Fahrradwegen hinaus und als alltdgliches Verkehrsmittel) neu zu Giberdenken und anzu-
passen.
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6 Elektromobilitit und Ladeinfrastruktur im o6ffentlichen Raum

E-Mobilitat ist eine hoch effiziente Moglichkeit, den MIV umweltvertraglich darzustellen.
Fir die Akzeptanz von elektrischen PKW’s muss nicht nur ein finanziell tragbares Markt-
angebot fir diese Fahrzeuge bestehen, sondern auch eine verzweigte, den Nutzerbedrf-
nissen angepasste flaichendeckende Ladeinfrastruktur geschaffen werden.

Gleichzeitig gilt, die derzeit noch bestehende Vielzahl von Zugangs- und Tarifsystemen
zu vereinfachen und zu harmonisieren.

Neue Fortbewegungsmittel wie E-Tretroller benétigen auch eine Infrastruktur. Das sollte
aber nicht zu Lasten des Rad- und FuRverkehrs erfolgen. Hier sind entsprechende Kon-
zepte zu erarbeiten.

7 OPNV (Modal Split)

7.1 Qualitdtsverbesserung im OPNV

Zur weiteren Qualitatsverbesserung im SPNV sind einerseits die Standzeiten auf den
Bahnhofen zu verkirzen und andererseits die Anschlussbeziehungen zwischen Bahnli-
nien sowie zwischen Bahn- und Buslinien standig zu optimieren. Auterdem muss die Ka-
pazitat in den Zigen dem Bedarf angepasst werden. Nur so kann man das Mobilitdtsver-
halten der Menschen andern.

7.2 Neue Tarifsysteme

Ebenso muss iber das Tarifsystem im VBB diskutiert werden. Hier miissen dringend An-
reize geschaffen werden, die einen Umstieg vom MIV zum OPNYV attraktiver machen. Das
Uberarbeitete Job-Ticket Angebot des VBB stellt hier einen ersten richtigen Schritt dar.

Der motorisierte Individualverkehr hat mit ca. 75 % Verkehrsleistung den gréfiten Anteil
am Verkehr insgesamt. Um den Umstieg zwischen Bahn, Bus, Fahrrad und Car-Sharing
zu erleichtern, sind verkehrsmittelUbergreifende Mobilitdtsangebote notwendig. In vielen
Stadten gibt es hierzu bereits vielversprechende Angebote. So gibt es beispielsweise in
vielen Stadten eine Mobilkarte fir Bus, Bahn, Car-Sharing und das Fahrrad.

Zu prifen ist, ob dhnliche Konzepte auch fir den Landkreis Oberhavel entwickelt werden
kénnen.

7.3 Schienengebhundene Verkehrsmittel
Fur die Bewaltigung von Verkehrsstromen nach Spandau wird die traditionelle infrastruk-

turelle Entwicklungsschiene vernachléssigt und nur mit Bussen und einer Regionalbahn
dargestellt.

Ein durchaus attraktives Verkehrsmittel auf dieser Strecke ware die Stralenbahn, die bis
weit in die 50ger Jahre noch befahren wurde. Die Trasse ist noch vorhanden und im FNP
gesichert.

8 Digitalisierung und Vernetzung

Die Mobilitat steht vor einem tiefgreifenden Wandel. Digitalisierung und informationstech-
nische Vernetzung ermdglichen sténdig neue Mobilitdtsangebote, die auf unterschiedliche
individuelle Bedurfnisse ausgerichtet werden. Politik und Wirtschaft missen Mobilitat
ktinftig entlang von Mobilitatsketten lenken, um integrierte Mobilitatskonzepte zu schaffen.

Bei der individuellen Fortbewegung wird es auf eine viel stérkere Vernetzung verschiede-
ner Verkehrstrager ankommen. OPNV und Sharing-Angebote werden dabei Uiber digitale
Plattformen integriert. Die individuelle Autonutzung wird an Bedeutung verlieren, denn die
Menschen werden mehr Wert legen auf Sicherheit, Gesundheit, intakter Umwelt und all-
gemeiner Lebensqualitat. Die Digitalisierung wird dabei zur zentralen Grundlage der Mo-
bilitat von morgen.

Im Zuge der immer alter werdenden Bevolkerung wird es erforderlich sein, besonders auf
die Mobilitatshedurfnisse der mobilen dlteren Generation (U 75) einzugehen, was auch
das autonome Fahren einschlieft.
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9 Wasserstraien

Die Wasserstrafien sollten wieder mehr fir den Transport von Giitern genutzt werden.
Daflr sind die notwendigen Voraussetzungen und Anreize fir die Firmen zu schaffen.
Gleichzeitig muss das mit der Nutzung umweltfreundlicher Antriebsstoffe fur die Schiffe
und dem Schutz der Uferlandschaft einhergehen.

10 Offentlichkeitsarbeit und biirgerliches Engagement

Bei der Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes 2040 sollte eine umfangreiche Offentlich-
keitsarbeit durchgefiihrt werden. Nicht nur die Kommunen, sondern auch die Blrger mis-
sen aufgrund ihrer Verschiedenheit in den Lebensstilen, des Alters und des Mobilitétsver-
haltens in den Prozess einbezogen werden. Nur so kénnen die Bedarfe ermittelt und Kon-
zepte erarbeitet werden, die nach Umsetzung auch angenommen werden.

11 Vision Mobilitat 2040

Fur eine erfolgreiche Neukonzeption von Mobilitatskonzepten ist ein Perspektivwechsel
notig, weg von der zentralen Anbietersicht hin zu nutzerzentrierten Angeboten, die auf
individuelle Bedurfnisse und Lebensweisen eingehen. Mobilitat, Flexibilitdt und Unabhan-
gigkeit sind wichtige Faktoren im Leben der Menschen. Leicht zugéngliche, bezahlbare,
barrierefreie, systemiibergreifende Angebote unter Verschrankung und Kombination der
verschiedensten Anbieter, Betreiber, Behtrden und Tarife miissen geschaffen werden.

Mit freundlichen Griilen

Blrggrheister

Seite 7 von 7



HR 22U ANFo03S (2020
ANIAGE. D,

Stadt
Hennigsdorf

Iy,

Der Birgermeister

l

]

:mumtl!llﬂlmuu.l

pl

|

—

Stadiverwallung
Hennigsdorf
Rathausplatz 1
16761 Hennigsdorf

Sladtverwaltung Hennigsdorf - Postfach 120120 + 16750 Hennigsdorf

Landkreis Oberhavel

Dezernat |

Bauen, Wirtschaft und Umwelt
Herrn Hamelow
Adolf-Dechert-Strale1

Lieferanschrift:
Ludwig-Lesser-Strafte
16761 Hennigsdorf

Telefon: (03302) 877 -0
Telefax: (03302) 877 - 290

16515 Oranienburg
Internet:
www.hennigsdorl.de
E-Mail:
Ihr Zeichen Unser Zeichen Aktenzeichen Bearbeiter Durchwahi Datum aharupa@henmgsdorf.de
FBII FD1 Frau Harupa =217 28.05.2020

Entwurf des Mobilitdtskonzepts 2040 fiir den LK Oberhavel, Stand 15.05.2020
Stellungnahme der Stadt Hennigsdorf

Sehr geehrter Herr Hamelow,
das vorliegende Mobilitdtskonzept 2040 ist eine umfassende Darstellung der heutigen und

zuklnftigen Mobilitat im Landkreis Oberhavel und wird seitens der Stadt Hennigsdorf
grundsatzlich mitgetragen. Die Stellungnahme der Stadt vom 13.09.2019 wurde weitest-

gehend beriicksichtigt.

Nach Durchsicht der Unterlagen werden nachfolgend noch einige Hinweise und Ergan-
zungen zum Konzept gegeben bzw. offene Punkte aus der Stellungnahme der Stadt auf-
gefihrt.

Modal Split
Die Stadt Hennigsdorf hat 2018 den Modalsplit fir Hennigsdorf im Rahmen

eines Forschungsprojektes der TU Dresden ermitteln lassen (s. Abb.).

Seite off

Mobilitat in Stadten - Srv 2018 HennigsdorfiVelten

Tailraum: Kennigsdorf
Zeitraum: Gesamtes Jahr
Wochentag. Mitllerer Werklag
Berechnet am 16.11.2019

Wegeanteile nach Hauptverkehrsmittelgruppen
und raumlichen Verkehrsarten

Hauplverkehrsmittelgruppe Binnenverkehr Alle Wege
Zu Fult 1.2% 211 %
Fahrrad 256% 111 %
MV 28.1% 442%
ov 51% 11.6 %
Summe 1 100 %
Ungewichtete Fallzahl 997 1.650
Gewchiete Falizahl 1010 1.650

Auffallig ist, dass der Anteil des Radverkehrs in Hennigsdorf mit 25,6 % deut-

Oranienburg
Hennligsdorf
Velten

lich héher ist als im Mobilitatskonzept fir Oberhavel mit 10,5 % dargestellit.
Auch fiir Hennigsdorf und Velten zusammen liegt der Radverkehrsanteil bei yyissangenpurgsche

24,8 %.

Die genannte E-Mail-Adresse dient nur fur den Empfang einfacher Mitteilungen ohne Signatur undfoder Verschlisselung.
Datenschutzhinweise zu Verarbeilung und Schulz lhrer Dalen durch die Stadl Hennigsdorf finden Sie unter hilps:ivwwnw.hennigsdorf de/Dalenschutz/Schriftverkehr

Sparkasse

IBAN:

DES8 1605 0000 3703 3022 74
BIC: WELA DE D1 PMB
Glaubiger-10:

DE22 HDFO 0000 0082 06



Seite 13ff Erreichbarkeitsvergleich
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Im Erreichbarkeitsvergleich unterschiedlicher Ziele fehlt die Landeshauptstadt
Potsdam.

Die Landeshauptstadt Potsdam stellt als Oberzentrum einen wichtigen Be-
zugspunkt fir die Stadte und Gemeinden im Land dar. Hier sind wichtige Kul-
tur- und Bildungseinrichtungen, Einrichtungen der Justiz, Verwaltung sowie
Naherholungsangebote vorhanden, die auch fiir die Bevolkerung des Land-
kreises Oberhavel von Bedeutung sind.

Im Erreichbarkeitsvergleich wiirden auch die Defizite in der derzeitigen SPNV-
Anbindung nach Potsdam aufgezeigt werden kénnen.

Region Ost, vorletzter Absatz

Die fir Oberhavel zustandige Dienststelle des Landesbetriebes StraBenwe-
sen hat ihren Sitz in Eberswalde.

Fahrgastschifffahrt
Hennigsdorf verfiigt Gber eine Anlegestelle am Stadthafen und eine in Nieder
Neuendorf in Héhe Ortskern.

Tabelle Ladeinfrastruktur

Weitere Ladeséaulen in Hennigsdorf befinden sich in der:

o Franz-Schubert-Stralle

o Ruppiner Chaussee 19A (Aedium).

Es wird darauf hingewiesen, dass die in der Tabelle 8 auf Seite 62 aufgefiihrte
Ladeséaule ,Technologiezentrum Hennigsdorf* in der Stadt Hennigsdorf mit der
Bezeichnung ,Innovationsforum, Neuendorfstraie” gefiihrt wird. Die techni-
schen Angaben fiir die zwei 0.g. weiteren Lades&ulen knnen bei Bedarf nach-
geliefert werden,

A.2.12.3 Informationen zum weiteren Fuhrparks im Landkreis

Die Stadtverwaltung Hennigsdorf verfiigt iiber ein E-Auto, ein Hybridfahrzeug,
sowie zwei 2 E-Bikes. Diese werden (iber eine Ladeinfrastruktur in der Tiefga-
rage des Rathauses geladen

Aulerdem wird seitens der Stadt 2020 ein Konzept zur Ladeséuleninfrastruk-
tur erstellt,

Modul 4 Schienennetz - Schwichen und

B.3.4.3 Anpassung / Erweiterung der SPNV-Angebote

Wie auf Seite 104 beschrieben, gibt es in Oberhavel am Wochenende keine
Verbindung in die Landeshauptstadt. Hier sollte dringend die Erweiterung des
Angebotes der RB 20 an den Wochenenden erfolgen. Die lange Fahrzeit Gber
Berlin stellt keine Alternative dar. Mit dem Angebot am Wochenende wird auch
ein Beitrag zur Tourismusférderung, inshesondere des Tagestourismus ge-
leistet. Deshalb sollte dieser Punkt in das Mobilitatskonzept aufgenommen
werden.

B.3.4.1. Projekt i2030

Im Projekt i2030 ist als Zielstellung auch die Taktverdichtung der Berliner S-
Bahn formuliert sowie die S-Bahnverlangerung nach Velten genannt. Hier wird
der zweigleisige Ausbau zwischen Schénholz-Tegel mit dann einem 10-Mi-
nuen-Takt angestrebt. Von Seiten des Landkreises sollte darauf hingewiesen
werden, dass auch die Ausweiterung eines 10-Minuten-Takt dann bis an die
Endhaltestelle im Landkreis Oberhavel angestrebt werden sollte.
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Seite 128 Die Bediirfnisse des Fulverkehrs
Hier sollte erganzt werden, dass bei den Planungen angesichts der beste-
hende Flachenkonkurrenz der Verkehrsteilnehmer das Entwurfsprinzip "von
auften nach innen" angewendet werden soll.

Tourismusentwicklung

Vor einer weiteren Entwicklung der Wanderwege sollte zuerst einmal das weit-
reichende Netz bereits bestehender Wanderwege im Landkreis Oberhavel sa-
niert und aufgewertet werden (Beschilderung, Rastplatze, barrierefreie Be-
lage).

Seite 132ff Ladeinfrastruktur
Das Konzept sieht vor, dass im Betrachtungsraum des Landkreises 11 AC-
Lades&ulen bis 2024 zusétzlich errichtet werden sollen. Weitere DC-Standorte
werden nicht bendétigt. Dies steht im Widerspruch zu der im Auftrag vom Land
Brandenburg erstellten PIONEER Studie, die bis zum Jahr 2020 einen Bedarf
von 300 bis 800 zusétzlichen AC-Ladepunkten und 132 zuséatzlichen Schnell-
ladepunkten flr das Land ermittelt hat. Allein fur Hennigsdorf, Oranienburg
und Velten werden 33 AC- und 3 DC-Ladepunkte bis 2020 empfohlen. Bei
aktuell 56 Ladeséaulen fehlen allein in den drei Stadten schon jetzt 28 Lade-
punkte.
Die Stadt Hennigsdorf lasst derzeit einen Masterplan E-Mobilitét erstellen. Im
Rahmen der Bedarfsanalyse wurde ein Bedarf von 54 Ladepunkten (27 Lade-
séulen) bis Ende 2024 ermittelt,
Auch die von der Regionalen Planungsgemeinschaften des Landes Branden-
burg verantwortete Potentialanalyse fur Ladesaulen im offentlichen Raum
(REM Brandenburg, 2. Auflage 2019) kommt zu anderen Ergebnissen, als im
vorliegenden Entwurf des Mobilitatskonzeptes dargestellt. Gerade in den
Stadten des RWK O-H-V werden sowohl fur Normallader als auch fur Schnell-
ader gute Potenziale gesehen.

Seite 137 B.3.9.1 Handlungsfeld 1: SPNV Angehote
Auch hier fehlt als MaRnahme die verbesserte Anbindung der Mittelzentren
Oranienburg und Hennigsdorf an die Landeshauptstadt Potsdam, die derzeit
nur werktags angefahren wird (s. Punkt 2.3 der Stellungnahme der Stadt).

Seite 141 Aktuelle Angebotsstrategie
Bei dem Punkt Angebotserweiterung bei Buslinien fehlt noch die Taktverdich-
tung bestehender Linien, insbesondere der Linien, die nur sttndlich oder in
einem noch groReren Takt verkehren. In Hennigsdorf betrifft das die in der
Stellungnahme benannten Linien 136 und 809 (s. Punkt 1.1 der Stellung-
nahme der Stadt).

Ich bitte Sie, diese Hinweise und Ergénzungen in der Planung zu beriicksichtigen und
winsche lhnen einen erfolgreichen Abschluss der Planung.

yundlio %&en

Th. Gither
Blrgermeister
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Betr.: Nahverkehrsplan fiir den iibrigen éffentlichen Personennahverkehr 2017-2021

Beteiligung der Gemeinden
Hier: Stellungnahme der Stadt Hennigsdorf

Sehr geehrter Herr Fischer, sehr geehrter Herr Nitsch,

bezugnehmend auf Ihr Schreiben vom 05.06.2015 und auf der Grundlage des aktuellen
Nahverkehrsplanes 2012-2016 méchten wir die Gelegenheit nutzen, unsere Hinweise,
Anregungen und Bedenken zu &ulern, die bei der Uberarbeitung des bestehenden
Nahverkehrsplanes Beachtung finden sollten.

Die kiinftige Entwicklung des (brigen offentlichen Personennahverkehrs wird auch in
den kommenden Jahren durch folgende neue bzw. sich sténdig verandernde Faktoren
beeinflusst:

Verkehrsprognose 2030

Aufstellung des Bundesverkehrswegeplanes 2015

Fortschreibung des Landesnahverkehrsplanes

Inhalte des Landesentwicklungsplanes Berlin-Brandenburg (LEP B-B)

Starkung des Regionalen Wachstumskerns O-H-V durch eine bessere Vernetzung

aller Verkehrstrassen zwischen den Stadten Oranienburg, Hennigsdorf und Velten

o Fertigstellung des Flughafen Schonefeld BBI und die notwendige Anbindung des
Landkreises Oberhavel

o strukturelle Veranderungen wie Bevélkerungs- und Altersstrukturentwicklung, Ent-

wicklung des Arbeitsmarktes, der Pendlerbeziehungen sowie die Entwicklung des

Schileraufkommens
o erhdhte Anforderungen zur Sicherstellung der Barrierefreiheit und gleicher Mobili-

%, /77 Oranienburg
Hennigsdorf

tatschancen
e Motorisierungsgrad und Benzinpreisentwicklung Yanae
o Klimaschutzanforderungen und Notwendigkeit der Reduzierung von CO, @
o B

e finanziellen Rahmenbedingungen.
Vorgenannte Aspekte sollten Grundlage fiir die Uberarbeitung des Nahverkehrsplanes Familie“gnr!;h]exnmmﬂno

Hennigsdori

fiir den tbrigen 6ffentlichen Personennahverkehr 2017-2021 sein. eigsdort

Unter Beachtung der aktuellen Entwicklungen gehen wir davon aus, dass die grund-
sitzliche Zielstellung des Nahverkehrsplanes (NVP), den OPNV leistungsfahiger und -

attraktiver zu gestalten, ihm vor allem in Verdichtungsraumen bei Ausbau und Finanzie- eirandenburgische
Sparkasse
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DES8 1605 0000 3703 3022 74
BIC: WELA DE D1 PMB
Glaubiger-1D:

DE22 HDFO 0000 0062 06

Die genannte E-Mail-Adresse dient nur flr den Empfang einfacher Mitteilungen chne Signatur undioder Verschlusselung.



rung gegeniiber dem Motorisierten Individualverkehr (MIV) den Vorrang einzurdumen
und dadurch einem weiteren Anstieg des MIV entgegenzuwirken, auch weiterhin be-
steht.

Der Ansatz, insbesondere in den gréReren Stadten den OPNV durch ein ,vertaktetes
und verdichtetes Verkehrsangebot" alternativ zum MIV zu starken, entspricht auch den
verkehrspolitischen Leitlinien der Stadt Hennigsdorf. Dieser Ansatz steht jedoch unserer
Auffassung nach teilweise im Widerspruch zu den bisher im NVP aufgezeigten Bedie-
nungsangeboten. Das derzeitige Angebot ist als Grundversorgung zu betrachten und
bedarfsorientiert zu entwickeln.

Far die Stadt Hennigsdorf sehen wir folgende Verbesserungserfordernisse, welche be-
reits fester Bestandteil der folgenden stadtischen Planungen/ Beschliisse sind.

e Beschluss Uber den strategischen Verkehrsentwicklungsplan 2010 der Stadt Hen-
nigsdorf, BV0091/2010 vom 10.11.2010

e Beschluss Uber den Larmaktionsplan (Teil 1) 2008, BV0144/2008 vom 19.11.2008

e Beschluss tiber den Larmaktionsplan (2.Stufe) 2013, BV0066/2012 vom 11.09.2013

o Beschluss tiber das Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes 2014/2015 der Stadt
Hennigsdorf, BV0038/2015 vom 20.05 2015

1 Verbesserung des Busverkehrs

1.1 ErschlieBung Nieder Neuendorf/ Linie 136

Das aufgefiihrte Mindestangebot der Achse Nr. 19 (Linie 136) Hennigsdorf — Nieder
Neuendorf — Berlin-Spandau eines 1-h-Taktes an Werktagen sowie eines 2-h-Taktes an
Wochenenden (vgl. Kap. 3, S. 13 Tab. 16 bzw. Anlage 7) stellt aus Sicht der Stadt Hen-
nigsdorf kein ausreichendes Angebot dar und féllt zudem geringer als das gegen-
waértige Angebot aus. Die Anbindung Nieder Neuendorfs konnte in den letzten Jahren
nicht verbessert werden, obwohl der Ortsteil als attraktiver Wohn- und Erholungsstand-
ort erheblich an Bedeutung gewonnen hat. Im Rahmen einer stadtebaulichen Entwick-
lungsmalnahme (abgeschlossen 2012), hat sich die Einwohnerzahl Nieder Neuendorfs
von ca. 500 EW auf 4.400 EW (Stand 31.12.2014) erhéht. Eine Erhéhung auf ca. 5000
EW ist angesichts aktueller WohnungsbaumaRnahmen absehbar.

Aufgrund der Bedeutung der Linie 136 als einzige Verbindung zwischen dem Wohnge-
biet Nieder Neuendorf und dem Stadtzentrum Hennigsdorf sowie Berlin-Spandau dient
sie u.a. auch zur Abwicklung des Schilerverkehrs, so dass ein ganztédgiger 20/30 min-
Takt (zumindest fir die Relation Hennigsdorf/Bahnhof - Nieder Neuendorf) unbedingt
anzustreben ist. Da sich Nieder Neuendorf zunehmend als Ausflugsziel fir Einheimi-
sche wie auch flr Besucher aus der Region einen Namen verschafft, sollte auch an
Wochenenden eine verbesserte Anbindung (20/30 min-Takt) erreicht werden. Glei-
ches gilt auch fur die Abendstunden.

Dartiber hinaus spricht auch eine weitere Notwendigkeit fiir eine Angebotserweiterung
der Linie 136:

Seit der Offnung der Verkehrsverbindung von Hennigsdorf nach Spandau 1997 im Ver-
lauf der Landesstralle L172 hat die Ortsdurchfahrt eine erhebliche Verkehrszunahme
erfahren, wodurch die verkehrliche Belastung (Larm, Schadstoffemissionen, Erschiitte-
rung, Gefahrdung) fur die Bevolkerung nicht nur in Nieder Neuendorf standig zugenom-
men hat. Wahrend 1998 noch 6.800 Kfz/24h am Ortsausgang Nieder Neuendorf gezahlt
wurden, besteht im Bereich der Dorfstrale auf der L172 aktuell eine Verkehrshelastung
von 12.000 Kfz/24h (Steigerung von 75%). Wir sind der Uberzeugung, dass so manche
Fahrt mit dem Pkw verhindert werden kénnte, wenn ein attraktiveres OPNV - Angebot
vorhanden ware, was letztlich in einem 20-min-Takt und damit passend zum Takt
der S-Bahn S 25 und der Buslinie 824 zu gewdhrleisten wére.

Die Fa. Bombardier hat zur Verbesserung der Anbindung des Werksgeldndes an den
OPNV ebenfalls eine Taktverdichtung der Linie 136 beim Landkreis beantragt.
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1.2 Verbesserte Anhindung der Siedlungsgebiete

Hennigsdorf wird ausschlieBlich durch Regionalbuslinien erschlossen. Trotzdem gibt es
Gebiete in der Stadt, die nicht ausreichend an den OPNV angebunden sind. Dazu geho-
ren z. B. Nieder Neuendorf (s.0. Punkt 1.1) sowie die Siedlungsgebiete.

Positiv zu vermerken ist, dass in den vergangenen Jahren bereits ErschlieBungsdefizite
durch Verléangerung von Regionalbuslinien abgebaut werden konnten. Benannt werden
kénnen hier die Verdnderung der Linienfiihrung der Linie 824 mit der Anbindung Wald-
friedhof und die Verlangerung der Buslinie 809 bis nach Hennigsdorf Nord.

Mit der zuletzt genannten MaRnahme konnte die OPNV - Anbindung des Wohngebietes
Hennigsdorf Nord mit Seniorenwohnpark und altersgerechtem Wohnhaus sowie die
Verbindung zum Stadtzentrum mit seinen zentralen Versorgungseinrichtungen und dem
Bahnhof wesentlich verbessert werden.

Zukunftig soll diese Linie nach Hennigsdorf zur VergroRerung des Einzugsbereiches
Nord tber die Fontanesiedlung - Reinickendorfer Strale - Friedrich-Wolf-Stralte -
Hradecker StraBe zum Parkplatz Rigaer Strale und zuriick gefiihrt werden. Mit der
OVG abgestimmte Planungen liegen bereits vor. Die Umsetzung scheiterte 2014 am
nicht durch die SVV beschlossenen und fir die Realisierung der geénderten Linienfiih-
rung erforderlichen Ausbau der Fontanesiedlung. Diese Linienflihrung soll aber trotzdem
mit einem 1 h-Takt in den Nahverkehrsplan 2017-2021 und ff. aufgenommen werden.

1.3 Verbesserte Anbindung der Arbeitsplatzschwerpunkte

Eine wichtige Zielvorgabe des Landes ist u.a. die Sicherstellung der Erreichbarkeit aller
wichtigen Wohn- und Gewerbegebiete (Kap.1.2).

Fir Relationen mit starken Pendlerbeziehungen (Stahlwerk, Bombardier, Postverteil-
zentrum) ist eine Taktverdichtung der vorhandenen Buslinien oder alternativ die Einrich-
tung von Direktverbindungen zu den Werksgelanden in Spitzenbedarfszeiten zur Ver-
besserung der Zubringerverkehre zum SPNV wiinschenswert.

Bei der Planung sind die Gewerbebetriebe einzubeziehen, um ein an die Bedurfnisse
der Mitarbeiter abgestimmtes OPNV-Angebot zu entwickeln. Seitens der Fa. Bombar-
dier liegt ein Antrag zur Taktverdichtung der Linie 136 vom 05.06.2013 an den Landkreis
Oberhavel vor.

1.4 Optimierung des Haltestellennetzes

Die Attraktivitat des OPNV hangt maRgeblich auch von der Erreichbarkeit der Haltestel-
len und der Dichte des Haltestellennetzes ab. Bei Busverkehr sollte der Haltestellenab-
stand 150-250m betragen. Dies kann derzeit nicht auf allen Linien gewéhrleistet werden.

Zur Reduzierung von raumlichen Bedienungsliicken im Verlauf bestehender Buslinien
sollen deshalb weitere Haltestellen durch Verdichtung des Haltestellennetzes geschaf-
fen werden. Erforderlich sind Haltestellen im Bereich Parkstralte/ Ecke Rathenaustrale,
der Spandauer Allee in Héhe Philipp-Pforr-Strae sowie in der Poststrale/ Ecke Stauf-
fenbergstrake. Die Stadt Hennigsdorf wird auf der Grundlage des jeweils aktuellen be-
statigten 5-Jahresprogramms die entsprechenden Férderantrége far den Ausbau der
vorgenannten und bereits angemeldeten Haltestellen stellen.

Zur Verbesserung der Qualitat des OPNV - Netzes (Dichte des Haltestellennetzes und
Ausstattung der Haltestellen u.d.) enthalt der Nahverkehrsplan bisher keine Aussagen.

2 Bahnhof Hennigsdorf als Verkniipfungspunkte im OPNV

Wie im NVP 2012-2016 dargestellt, gehort der Bahnhof Hennigsdorf zu den OPNV-
Zugangsstellen, die gemal SPNV - Landesplanung vorrangig als bedeutende Verkntp-
fungspunkte zwischen verschiedenen Verkehrssystemen zu entwickeln sind (Kapitel 3,
S.15). AuBerdem sind ,die Schienenverbindungen und Zugangsstellen (Bahnhofe und
Haltepunkte) fur den Regionalschnellverkehr ... bedarfs- und funktionsgerecht auszu-
bauen.”
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Der Bahnhof Hennigsdorf gehdrt gemal Landesnahverkehrsplan 2013-2017 zu den
aufkommensstérksten Stationen im Land Brandenburg. Mit Rang 9 (ohne S-Bahn) und
Rang 6 unter Einbeziehung der S-Bahn, ist er damit stérker frequentiert als die Haupt-
bahnhofe der Oberzentren Cottbus und Frankfurt (Oder).

Wegen der Bedeutung des Bahnhofs ist der Abbau nachfolgend aufgefiihrter Defizite
dringend erforderlich.

2.1 Bahnsteig A (Gleis 1 und 5)

Der Regionalbahnsteig A mit den Gleisen 1 und 5 befindet sich im nérdlichen Bereich in
einem desolaten Zustand. Von der einstigen Uberdachung steht nur noch das Stahlge-
rast. Die Treppeneinhausung ist in einem sehr schlechten baulichen Zustand. Der Zer-
fall der baulichen Anlagen steht in starkem Widerspruch zu den beidseitig des Bahn-
damms neu gestalteten &ffentlichen Flachen und stellt einen stadtebaulichen Missstand
dar, der dringend einer Beseitigung bedarf.

2.2 nordlicher Tunneldurchstich

Die Stadt Hennigsdorf bemtiht sich seit Jahren um die Offnung des nérdlichen Bahn-
steigzugangs einschlieBlich des Tunneldurchstichs zur westlichen Zentrumsseite. Ange-
sichts der gestiegenen Einwohnerzahlen, der wachsenden Zahl von Arbeitsplétzen in
den nérdlichen Gewerbegebieten, der Lage des Oberstufenzentrums mit 2100 Schiilern
sowie der Umsetzung von Wohnbauprojekten im Bereich der Feldstrae/ Gartenstralle,
Feldstralle/ Forststrale, Am Bahndamm und in der Berliner Strafte, gemal INSEK ist
die Schaffung des nérdlichen Zugangs zur Verkirzung der Wege, zur Attraktivitatsstei-
gerung des OPNV sowie zur Beseitigung eines stadtebaulichen Missstandes dringend
geboten.

Weiterhin besteht hier die Méglichkeit der Errichtung weiterer Fahrradabstellplatze fiir
die bedarfsgerechte Versorgung. Auch ein weiterer Bushaltepunkt ist auf der Westseite
des nordlichen Tunnelausganges geplant. Hierdurch werden positive Auswirkungen in
Bezug auf verkirzte und optimierte Wegebeziehungen fiir Umsteiger zwischen den Ver-
kehrstragern Bahn und Bus erwartet. Die Haltestellen dienen weiterhin der Komplettie-
rung der dann bestehenden P+R- und B+R - Angebote.

2.3 neue Zugangsstelle Hennigsdorf Nord

In den Planungen der Stadt Hennigsdorf (Flachennutzungsplan, Verkehrsentwicklungs-
plan) ist eine weitere Zugangsstelle (Haltepunkt) im Norden der Stadt im Bereich nérd-
lich des FuRgangertunnels Hennigsdorf Nord vorgesehen. Sie soll alternativ zum ehem.
Haltepunkt Hennigsdorf Nord der besseren Anbindung der nérdlichen Wohn- und Ge-
werbegebiete sowie des Stahlwerkes an den SPNV dienen. Der geplante Haltepunkt
soll als Option Bestandteil des Nahverkehrsplanes bleiben (Kap. 3, S. 9), obwohl! der
Haltepunkt nur bei einer S-Bahnverldngerung nach Velten zum Tragen kommen wiirde.

2.4 Fahrgastinformationssystem

Die Stadt Hennigsdorf hat am Bahnhof Hennigsdorf bereits im Jahre 2000 ein elektroni-
sches Fahrgastinformationssystem installiert, welches 2011 grundlegend erneuert wur-
de. Mit dem Umbau des Busbahnhofes im Zuge der Revitalisierung des EKZ ,Das Ziel"
sind zwei zuséatzliche Displays erforderlich. Auerdem sollen weitere Displays im Zu-
sammenhang mit dem o.g. Tunneldurchstich aufgestellt werden.

3 Entwicklung im Schienenpersonennahverkehr

An den aufgezeigten Entwicklungszielen im Schienenpersonennahverkehr (Kap. 3.2)
und dem dargesteliten Grundgeriist der OPNV - Achsen (Kap. 3.3.2) diirfen keine weite-
ren Abstriche zugelassen werden. Zur weiteren Qualitatsverbesserung im SPNV sind
einerseits die Standzeiten auf den Bahnhéfen zu verkiirzen und andererseits die An-
schlussheziehungen zwischen Bahnlinien sowie zwischen Bahn- und Buslinien standig
zu optimieren.
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3.1 PrignitzExpress

Die Forderung der Stadt Hennigsdorf, die direkte Durchbindung des PrignitzExpresses
(RE 8) uber Berlin-Tegel ins Zentrum Berlins (nach Berlin-Gesundbrunnen bzw. Stadt-
bahn) mit Anschluss zum BBI zu realisieren, wird aufrechterhalten (Kap.3, S.6). Fur den
Ubergangszeitraum bis zur Realisierung missen geeignete Zwischenldsungen unter
standiger Einbeziehung des Bahnhofs Hennigsdorf zur Verbesserung der Situation ge-
funden werden.

3.2 RB 20 Oranienburg-Hennigsdorf-Potsdam

Die direkte Anbindung Hennigsdorfs an die Landeshauptstadt Potsdam erfolgt z.Z. tag-
lich im 2 — Stunden - Takt. Es ist festzustellen, dass sich aufgrund bestehender Pend-
lerbeziehungen, darunter zahlreiche Auszubildende und Studenten, das Fahrgastauf-
kommen in den letzten Jahren erhéht hat. Um diesem vorhandenen Bedarf sowie auch
dem Bedarf an Ausflugs- /Freizeitverkehren nach Potsdam (zahlreiche kulturelle Ange-
bote) gerecht zu werden, ist ganztags ein 1 - Stunden - Takt vorzusehen.

Bei einer Verbesserung der Verbindung von Hennigsdorf nach Potsdam kann dann
auch die Direktverbindung von Golm mit der Regionalbahn 22 zum Flughafen BBI ge-
nutzt werden. So wére mit nur einem Umstieg der Flughafen BBI zu erreichen und damit
eine gute Ubergangslésung bis zur Einbindung des RE 6 nach Gesundbrunnen gege-
ben.

Des Weiteren fordern wir, dass bei der RB 20 die Wartezeit in Hennigsdorf von ca. 15
min moglichst noch verringert wird.

3.3 Anbindung an die Nordbahntrasse

Da Hennigsdorf keine Zugangsstelle mehr zur Nordbahn besitzt, erwarten wir, dass die
Verbindung nach Rostock/Stralsund durch die Gewéhrleistung direkter Anschltisse zwi-
schen der RB 20 (Hennigsdorf-Oranienburg) und dem RE 5 gesichert wird.

3.4 Trasse der OHE (Hennigsdorf-Berlin Spandau)

Die ehem. Trasse der Osthavelléndischen Eisenbahn ist als Vorhaltetrasse Bestandteil
der stadtischen Planungen und nach wie vor zu sichern und von Uberbauung freizuhal-
ten.

4 Investitionsbedarf fiir den {ibrigen OPNV

Der Investitionsbedarf fur den tbrigen OPNV wurde seitens der Stadt mit Schreiben
vom 28.01.2015 fur die Jahre 2016 bis 2020 angemeldet. Auf der Grundlage des besta-
tigten 5-Jahresprogramms 2016-2020 wird die Stadt Hennigsdorf jahrlich die entspre-
chenden Forderantrage stellen.

Mit den hier dargelegten Anregungen und Hinweisen ist die Erwartung verknupft, dass
diese im neuen Nahverkehrsplan Beriicksichtigung finden, damit das OPNV - Angebot
in Hepfhiysdorf aber auch im Landkreis verbessert werden kann.

Blirgermeister

SeileSvon 5



