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HAUSMITTEILUNG

Von: Fachbereich Stadtentwicklung
Uber: BM ﬂ
An: Stadtverordnete, FBL | — |V, SBL, Pressesprecherin, Marketingbeauftragter

Zusatzlich: Presse (extern)

Betr. Beschlussvorlage BV0043/2020, Fraktion Die LINKE
Machbarkeitspriifung fiir eine stadtinterne Buslinie

Sehr geehrte Damen und Herren,
zur vorliegenden Beschlussvorlage nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

1. Bestandssituation OPNV Hennigsdorf

Die innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Hennigsdorf im straRengebundenen OPNV erfolgt aus-
schlieBlich durch Regionalbuslinien. In den vergangenen Jahren konnten durch die Verlangerung
der Linien 808 und 809 bis Hennigsdorf Nord ErschlieBungsdefizite abgebaut werden. Aktuell
verkehren acht Buslinien der Verkehrsunternehmen BVG, OVG und HVG mit dem in der nachfol-
genden Tabelle dargestellten Bedienungsangebot vom Hennigsdorfer Busbahnhof ins Umland.
Vier der acht Buslinien sind getaktet bzw. weisen ein regelméRiges Angebot auf (Linien 136, 807,
809, 824). Die Linien 808, 811, 814 und 651 sind vorrangig bedarfsorientiert organisiert und ver-
kehren ohne regelméRigen Takt. Die Linien 808 und 814 dienen zudem Uberwiegend zur Abde-
ckung des Schulerverkehrs.

Seit dem Fahrplanwechsel 2018 fahrt die Buslinie 136 Hennigsdorf-Spandau wochentags in den
Hauptverkehrszeiten von 5.00 Uhr bis 10.00 Uhr und von 13.00 Uhr bis 20.30 Uhr im 20 Min.-
Takt. Damit hat sich auch das Angebot fiur Nieder Neuendorf wesentlich verbessert. Durch die o.
g. Malnahmen konnten durch die Linienanderungen/ Linienverlangerungen der bestehenden Re-
gionalbuslinien zuséatzlich Gebiete an das OPNV- Netz angebunden werden.
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136 Hennigsdorf - Berlin, Spandau 20/60 Min.-Takt 60 Min.-Takt 60 Min.-Takt
807 Hennigsdorf - Velten 60 Min.-Takt = <
808 Hennigsdorf - Stolpe Siid ohne Takt - .

Hennigsdorf - Hohen Neuendorf - 60 Min.-Takt, ; ;
809 Hermsdorf morgens 20 bis 45 Min.-Takt | 120 Min.-Takt | 120 Min-Takt
811 Hennigsdorf - Bétzow ohne Takt -
814 Hennigsdorf - Kremmen ohne Takt 5

. 20 Min.-Takt
. . 20 Min.-Takt, . . ;
824 | Hennigsdorf - Velten - Oranienburg abisnids 60 Min.Takt nachmittags 60 | 60 Min.-Takt
Min.-Takt
. & ohne Takt
651 He””'gsc}’:‘;ﬂfkéﬁgggnwa'de - Einzelfahrten im : -
Schiiler- und Berufsverkehr

*F = an Ferientagen *S = an Schultagen
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Die aktuelle Abdeckung der Bushaltestellen ist in der Anlage 2 dargestellt. In dieser Anlage sind
die Wohngebiete mit Anbindungsdefizit rot markiert. Die gréfiten Defizite bestehen im westlichen
und stdwestlichen Siedlungsrand. Hauptséachlich in Stolpe Sud, in den dstlichen Wohngebieten
beidseitig entlang der Berliner Stralle und in den nérdlichen Gewerbegebieten sind Defizite in der
Taktung vorhanden. Diese Gebiete mit Taktungsdefizit sind in der Anlage gelb markiert.

2. Bisherige Planungen und MaBnahmen zur Reduzierung der Defizite

Das Thema Stadtbuslinie wurde seit 1998 bereits mehrfach betrachtet. Im Jahr 1998 gab der
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) zwei mégliche Varianten zur besseren Anbindung des OPNV-
Angebotes im Stadtgebiet Hennigsdorf. Folgende Varianten wurden empfohlen:

= Variante 1: Ergénzung der seinerzeit 4 Regionalbuslinien durch zusatzliche Haltestellen und
veranderte Linienfihrung zur Starkung der innerstadtischen ErschlieBungsaufgaben mit zent-
ralem Umstieg am Bahnhof

= Variante 2: Regionalbuslinien enden am Bahnhof und werden durch eine Stadtbuslinie er-
ganzt.

Infolge der Empfehlung 2 aus dem VEP 1998 wurde Ende 2001 das Gutachten NINO in Auftrag
gegeben. Es untersucht vertiefend die zweite Variante und basiert auf den Grundlagendaten des
VEP. Die Bedarfsermittlung erfolgte seinerzeit auf der Basis theoretischer Annahmen. Hinsicht-
lich der Auslastungen wurden Zahlen auf Grundlage von Daten aus Vergleichsstadten herange-
zogen. Die Kostendeckung durch Fahrkartenverkaufe lag demzufolge bei 40 — 60 %. Somit wéren
gemal Gutachten NINO nicht deckungsfahige Kosten in Héhe von 172.000 — 249.000 € entstan-
den, die durch die Stadt hatten getragen werden missen. Auf Grundlage dieser Daten trat die
Stadt Hennigsdorf an den LK Oberhavel heran, um ein Angebot fur die Umsetzung der erganzen-
den Stadtbuslinie zu erfragen. Die durch die Stadt zu tragenden Kosten beliefen sich nach Anga-
ben der OVG auf 260.000 € (60 Min.-Takt) bis 337.000 € (30 Min.-Takt) jahrlich. Dies Uberstieg
das Budget der Stadt, sodass die Stadtbuslinie nicht weiterverfolgt wurde.

Folglich hat die Stadt Hennigsdorf die Variante 1 (Ergénzung der Regionalbuslinien) realisiert.
Das bestehende Angebot in Hennigsdorf ist konsequent auf diese Variante ausgerichtet. Nicht
zuletzt Uber die regelmaRige Beteiligung der Stadt Hennigsdorf bei der Erstellung des Nahver-
kehrsplanes des Landkreises Oberhavel konnten zusatzliche Angebote und Verbesserungen er-
reicht werden (siehe Punkt 1).

Im Rahmen der Beteiligung im Ill. Quartal 2020 wird die Stadt Hennigsdorf insbesondere auf eine
Taktverdichtung (auf 20 Min.- Takt) der Linie 809 zur Verbesserung der Anbindung des westli-
chen Siedlungsrandes drangen. Auch fir die Linien 807 und 136 wird seitens der Stadt aufgrund
der erheblichen Wohnungsbaumafnahmen und der besseren Erschlieung des Gewerbegebie-
tes Nord auf die Notwendigkeit einer engeren Taktung hingewiesen.

3. Einordnung des Beschlusses

Grundsatzlich kann es nicht Ziel der Stadt sein, dauerhaft selbst eine Stadtbuslinie zu betreiben.
Denkbar ware ggf. die Mitfinanzierung einer Testphase und (bei positivem Abschluss der Test-
phase) eine spétere Ubernahme in das Liniennetz der OVG.

Eine Testphase ist aber nur sinnvoll, wenn eine erhéhte Wahrscheinlichkeit besteht, dass ein
Weiterbetrieb der Linie durch die OVG auch tatséchlich erfolgen kénnte. Entscheidender Faktor
hier ist eine entsprechende Auslastung, die wiederum entsprechende Bedarfe und eine attraktive
Linienfihrung und Taktung voraussetzt. Vor Klarung aller in dem vorliegenden Beschlussantrag
benannten Fragen ware somit eine entsprechende Bedarfsermittiung erforderlich.

Aus Sicht der Verwaltung ist es allerdings fraglich, ob diese Bedarfe und Voraussetzungen tat-
séchlich bestehen:

= Verdichtete Stadtgebiete in Hennigsdorf verfigen entsprechend der Anlage 2 weitestgehend
Uber eine addquate OPNV-Anbindung. Perspektivisch sind zum Beispiel mit der veranderten
Linienfihrung in Hennigsdorf Nord weitere Verbesserungen geplant.

= Gebiete mit Anbindungsdefizit sind vor allem durch eine Einfamilienhausbebauung mit ent-
sprechend geringer Bevoélkerungsdichte und potentiell geringeren Fahrgastzahlen gekenn-
zeichnet.
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= Sofern die Stadtbuslinie auch uber bereits bestehende, inzwischen eingefiihrte, Linientrassen
verkehren wirde (Parallelverkehr), fihrt dies zu einer weiteren Reduzierung von Fahrgastpo-
tentialen.

= Eine Routenflihrung mit der Einbindung von Hennigsdorf Nord, Nieder Neuendorf und Stolpe
Sud ware durch lange Fahrzeiten gekennzeichnet (reduzierte Attraktivitat).

Dementsprechend erscheint auch gegenwartig ein Betrieb der Linie durch die OVG oder einen
anderen Betreiber fraglich, da die entsprechende Wirtschaftlichkeit wahrscheinlich nicht erreicht
werden kann. Dies gilt auch vor dem Hintergrund, als dass der seinerzeit ermittelte Zuschussbe-
darf alleine unter Berlicksichtigung der allgemeinen Lohn- und Kostensteigerungen deutlich an-
gestiegen sein dirfte.

Unabhéngig von den vorgenannten Kernfragen wére die Studie in Riickkopplung mit der aktuellen
Bestandssituation im OPNV und dem Landkreis Oberhavel als Trager des OPNV im Landkreis
zu erstellen. Der Landkreis OHV vertritt dabei die Position, dass bei neuen Linienfiihrungen da-
rauf zu achten ist, dass kein Parallelverkehr erzeugt wird. Parallelverkehr umfasst Buslinien, wel-
che auf den identischen Streckenabschnitten verlaufen.

Fir die Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie ist mit Kosten von schatzungsweise ca. 40.000 €
zu rechnen. Diese stehen im Haushalt 2020 nicht zur Verfigung und wéren im Haushalt 2021
neu zu planen. Somit kénnte die Bearbeitung der Machbarkeitsstudie erst Jahr 2021 erfolgen.

Mit freundlichen GruRen

Fachbereichsleiter
Stadtentwicklung

Anlage 1 — Buslinientbersichtsplan 2020
Anlage 2 — Abdeckung der Bushaltestellen und Darstellung der Defizite
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Anlage 1 — Buslinieniibersichtsplan 2020
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Ubersichtsplan

MaRnahmen OPNV 2021 - 25
Stand: 01/2020

Bezeichnung und Nummerierung
der Bushaltestellen
1/ 2 Friedhof
3/ 4 Fontaneschule
5/28 Zur Baumschule
6/29 Bahnhofstrale
7/25 Oberjagerweg
8/ 9 Waldmeisterstralle
-/10 Stolpe Sud
11/12 Humboldtstrale
13/14 Waidmannsweg
15/16 Akazienweg
17/18 Heideweg
19/20 Feldstrale
21/22 SeilerstralRe
23/24 Edisonstralie
26/27 Havelpromenade
30/31 Spandauer Landstralle
32/33 Clara-Schabbel-StraRe
34/35 Stadtklubhaus
38/39 Kleiststralte
40/41 Am Rathenaupark
42/43 Neuendorfstrale
44/45 Hauptstrale
46/47 Neubriick
48/49 Am Bahndamm
50/51 Wolfgang-Kiintscher-Str.
52/53 FuBgéngertunnel
54/55 Krankenhaus
56/57 Marwitzer Strale
58/59 Adolf-Kolping-Platz
60/61/62/63/64/65

Zum Bushahnhof
66/67 Voltastrale
-/68 Schulstrale
69/72 Alsdorfer Stralle
70/84 Friedrich-Wolf-StraRe
71/83 Reinickendorfer Str.
73/74 Gewerbegebiet Nord
75/76 Ahornring
77/78 Fontanesiedlung Suid
79/80 Fontanesiedlung Nord
81/82 Fontanestr./Akazienweg
85/86 Philipp-Pforr-Strale
87/ - Stauffenbergstralle
90/91 Rathenaustrale
92/93/94 Zum Busbahnhof
96/97/98 Poststrale
-/99 Parkstralle
-/100 Fontanestrale

Buslinie mit Haltestelle
und Endhaltestelle

Regional-Buslinie mit Haltestelle
und Endhaltestelle

== —_— " 3R

Linie des Bahn-Regionalverkehrs
mit Bahnhof

S-Bahn-Linie mit Endbahnhof



Anlage 2 - Abdeckung der Bushaltestellen und Darstellung der Defi-
zite

Legende:
= Gebiete mit Anbindungsdefizit

Gebiete mit Taktungsdefizit
O Bushaltestellen stadtauswarts

O Bushaltestellen stadteinwérts
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