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Einreicher: Fraktion BiirgerBiindnis/ Die Unabhangigen

Betreff: Anderungsantrag zum Projektbeschluss liber die grundhafte Erneuerung der
FontanestraBe zwischen Marwitzer StraBe und ParkstraBe Hennigsdorf inklusive der
Nebenanlagen

Anderungsantraq:

Die Stadtverordnetenversammlung mége die Anderung der geplanten und in der letzten
Legislaturperiode beschlossenen "Variante 1" zur grundhaften Erneuerung der Fontanestrale im
ersten Bauabschnitt zwischen Marwitzer Stral3e und Parkstralie beschlielen, sowie diesen Antrag
auch auf den zweiten Bauabschnitt zwischen ParkstralRe und Edisonstral’e Gbertragen.

Folgende Anderungen werden beschlossen:

— Beibehaltung der in Bestand befindlichen Geh- und Radweg Kombination mit der Fiihrung
des Radweges auf den links und rechts vorhanden Seitenflachen, der Radweg soll neben
dem Gehweg stralRenseitig geflihrt, deutlich farblich markiert als Unterscheidung zum
Gehweg, sowie durch eine zwischen Geh- und Radweg eingelassene Trennlinie durch
weille Trennsteine hergestellt werden

— Beibehaltung der in Bestand befindlichen Parkflachen im Strallenbereich mit einer
Schutzstreifen-Parkplatzmarkierung, anstelle der geplanten Fiihrung des Radweges auf
der Fahrbahn mit einer beiderseitigen Schutzstreifen Markierungen

— Streichung der baulichen Einlassung wie in der Bauplanung "Variante 1" geplanten
Parkflachen in die links und rechts neben der Fahrbahn geplanten bzw. vorhanden
Griinanlagen, ergibt sich durch das belassen der Parkflachen im Stralenbereich

— Ubersichtlicher und weitrdumiger Ausbau der Kreuzungsbereiche in der Zusammenfihrung
der Geh- und Radwege sowie der Strallenquerungen mit der Erweiterung der Halte- und
Parkverbote in den erweiterten Kreuzungsbereichen zur Verbesserung der Sicht fir die
FuRgéanger, die Radfahrer, die Rollstuhlifahrer, die Fahrer des OPNV, die Fahrer von
LKW's und Transporter, die Fahrer von Kraftrddern sowie den Fahrern von PKW's

— keine Einfuhrung einer generellen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h auf der
Fontanestrafe, mit Ausnahme des Bereiches vor der Schule mit einer zeitlichen
Beschrankung von Montag bis Freitag in der Zeit der aktiven Schulzeit
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Begriindung:

Im Fokus steht immer als erstes die Sicherheit des Radfahrers, die in der hiesigen geplanten
Bauvariante und den hier befindlichen Ortlichkeiten gemaR Planung nicht gegeben ist.

Die Fontanestralle ist eine der Hauptverkehrsadern der Stadt Hennigsdorf, sie fihrt vom Norden
der Stadt der Marwitzer Stralde bis in den Siden der Stadt zur Spandauer Landstral3e.

Die vom Planungsburo "Richter Richard" angegebene fehlende Fuhrung der Radfahrer ist eine
falsche Darstellung der Tatsachen.

Die FontanestralRe hat bereits jetzt, in Ihrer vollen Lange, eine Geh- und Radweg Kombination, die
Radwege sind sogar in |hrer vollen Lange beidseitig gesondert farblich markiert.

Der erste Bauabschnitt zwischen Marwitzer StralRe und Parkstrale ist beidseitig mit einer Geh-
und Radweg Kombination ausgestattet bis auf den erweiterten Kreuzungsbereich Fontanestralie -
Nauener Strale, in diesem Bereich ist durch die Baulichkeit der Storchengalerie der Gehweg in
das Bauobjekt integriert und der Radweg wird an der Baulichkeit vorbeigefiihrt, so das auch hier
eine Kombination Geh-und Radweg in abgednderter Form vorhanden ist.

Der zweite Bauabschnitt Parkstralle bis Edisonstralle ist ebenfalls beidseitig mit einer Geh- und
Radweg Kombination ausgestattet. Ab der Edisonstrale bis zur Spandauer Landstral3e das sind
ca. 230 m wird die Geh- und Radweg Kombination einseitig fortgefihrt und auf der anderen
Stralienseite wird der Radweg auf der Stral’e mit einer Schutzmarkierung und der Gehweg
separat weitergefuhrt.

Durch die geplante Fihrung des Radweges auf der Fahrbahn im gesamten Bereich der
Fontanestralle, ergibt sich ein erhdhtes Unfallrisiko vorrangig fir die Radfahrer aber auch fiir die in
der Planungsvariante1 auf den in den Grunanlagen geplanten Parkflachen abgestellten
Fahrzeugen.

Eine Studie der Unfallforschung der Versicherer (UdV) hat jetzt betrachtet ob und welche
WahIimadglichkeit die Radfahrer nach Aufhebung der Benutzungspflicht von Radwegen nutzen. Das
Ergebnis ist erstaunlich, die Uberwiegende Mehrheit von etwa 93% (bei 5000 gezahlten
Radfahrern) fahren lieber auf einem sicheren Radweg als auf der Fahrbahn. An einer anderen
Stelle, wo Fahrradpiktogramme auf die rechte Spur einer Hauptverkehrsstralle, sowie gleichzeitig
auf dem daneben befindlichen Radweg angebracht wurden blieben die Ergebnisse ebenso
konstant.

Wie in Variante 1 geplant, der Radweg auf der Fahrbahn mit einer Schutzmarkierung und der
Einlassung der Parkflachen in die neben der Fahrbahn befindlichen Griinanlagen, birgt die Gefahr
das durch 6ffnen der Fahrzeugtiiren oder durch das von der Parkflache Gber den Radweg auf der
Fahrbahn mit einer Schutzmarkierung in den flieRenden Verkehr fahren der parkenden Fahrzeuge,
Radfahrer durch Kollision zu Fall bringen und schwer verletzen kénnen.

Um einen ausreichenden Sicherheitsabstand zwischen den auf den Parkflachen parkenden
Fahrzeugen und dem Radweg auf der Fahrbahn mit einer Schutzmarkierung herzustellen, wird in
der Studie von der Unfallforschung der Versicherer (UdV) ein Abstand von 1,50 m je
Fahrbahnseite zwischen Parkflache und Radweg auf der Fahrbahn mit einer Schutzmarkierung
gefordert.

Die bereits heute im gesamten Bereich der Fontanestralle befindlichen Geh- und Radweg
Kombination zeigt, dass sich diese Kombination bewahrt hat. Durch eine langere Beobachtung des
Verhaltens der Radfahrer im gesamten Bereich der Fontanestralie zeigt auch, dass sich auch hier
die Feststellung der Studie (UdV) wiederspiegelt.

Ein sehr wichtiger Punkt ist auch, dass Unverstandnis der Blrger der Stadt Hennigsdorf Gber die
derzeit favorisierte Planungsvariante 1 der Verwaltung. Eine gro3e Anzahl von Birgern der Stadt
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Hennigsdorf haben sich enttduscht bis wutend Uber diese Planungsvariante 1 gezeigt und
geaullert.

Durch die derzeit auch bis heute vorhandene Variante der Parkflachen auf der Fahrbahn kann als
erstes, die Sicherheit der Radfahrer erhoht werden. Der Radweg soll sich farblich markiert vom
Gehweg abheben und durch eine Trennlinie mit weilen Trennsteinen deutlich getrennt sein.

Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Einsparung fur den Haushalt der Stadt Hennigsdorf. Durch die
Belassung der Parkflachen auf der Fahrbahn wiirden die Bau- und Planungskosten fiir die
Herstellung der Parkflachen in den Griinanlagen entfallen. Sicherlich ist zu beachten, dass fir die
Einbringung der Geh- und Radweg Kombination mit Trennlinie eine geringe Kostenerhdhung
gegenuber der Einbringung eines einzelnen Gehweges geben wird, diese wird aber die Ersparnis
im Haushalt der Stadt Hennigsdorf trotzdem deutlich spiren lassen.

Die Kreuzungsbereiche sind gro3zligig auszubauen und zu gestalten, dieses funktioniert auch mit
der Geh- und Radweg Kombination und der Parkflachen auf der Fahrbahn. Zu erweitern sind die
Halte- und Parkverbote in den Kreuzungsbereichen um die Einsicht der Kreuzungsbereiche und
um die Sicherheit fur die FuRgénger, die Radfahrer, die Rollstuhlfahrer, die Fahrer des OPNV, die
Fahrer von LKW's und Transporter, die Fahrer von Kraftradern sowie den Fahrern von PKW's zu
gewabhrleisten.

Die angestrebte generelle Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Bereich der Fontanestralle
auf einer der Hauptverkehrsstral3en in Hennigsdorf lehnen wir ab. Eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Bereich der Schule mit einer zeitlichen

Beschrankung von Montag bis Freitag in der Zeit der aktiven Schulzeit befurworten wir.

Anlage: Darstellung Variante Fraktion

Hennigsdorf, 06.03.2020

gez. O. Schoénrock

Vorsitzender
der Fraktion BiirgerBiindnis/ Die
Unabhangigen
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