Anlage 2 zur MV0013/2017

Begriindung zum Antrag auf Anordnung eines Fuldgangeriberweges
auf der Neuendorfstral3e sudlich der ehemaligen Feuerwache

Ausgangssituation

Die L 172 HauptstrafRe/ NeuendorfstraRe gehort als LandesstralRe zum hdherrangigen Stralennetz. Nach
RIN ist sie in die Kategorie HS Il (innergemeindliche Hauptverkehrsstral3e) einzuordnen und zahlt damit
zum Vorbehaltsnetz der Stadt Hennigsdorf.

Die Hauptstrale — NeundorfstralRe ist im FuBwegenetz der Verkehrsentwicklungsplanung als Hauptful3-
weg 1. Ordnung eingestuft, BotzowstralRe und Ludwig-Lesser-StralRe sind als direkte ErschlieBung des
Bahnhofs von hoher Bedeutung. Die HauptstraRe — Neuendorfstralle gehort zum Radverkehrsnetz der
Stadt Hennigsdorf und ist Teil der uUberértlichen Fahrrad-Hauptroute zwischen Velten und
Hennigsdorf.

Es bestehen in im unmittelbaren Umfeld keine gesicherten Ubergange Uber die stark befahrene
Achse Hauptstral3e — NeuendorfstraRe. Die nachstgelegenen Querungen befinden sich

u im Norden am Knotenpunkt Hauptstrale/ Ruppiner Strale in einer Entfernung von ca.
400 m und
= im Suden Hohe Parkstral3e in einer Entfernung von ca. 200 m.

Der Abstand zwischen den Ubergédngen ist insbesondere fiir den FuRgangerverkehr zwischen Bahnhof
und den arbeitsplatzintensiven Zielen an der Neuendorfstrale zu grofld und zu umwegig. Die L 172 wird
deshalb zwischen HafenstraRe und der ErschlieRung des Gewerbegebiets haufig ungesichert tiberquert.

Die Verkehrszahlung vom April 2010 ergab folgende Verkehrsbelastungen:

= Hauptstral3e — Neuendorfstrae 16.500 Kfz/24 Std. Sie ist damit eine der am starksten be-
lasteten Strafl3en in Hennigsdorf. Der Lkw-Anteil/24 Std. betrug absolut 726 Lkw bzw. 4,4 %.

= In der Prognose der VEP fir 2020 sinkt das Verkehrsaufkommen leicht auf 16.300 Kfz/
24 Std. Der Lkw-Anteil steigt auf 4,8 % bzw. ca. 790 Lkw/24 Std.

Um den Querungsbedarf auf dem Streckenabschnitt der L 172 zwischen Hafenstralle und Zufahrt Ge-
werbegebiet detailliert zu ermitteln, wurde am Donnerstag, 17. November 2016, eine Zahlung der que-
renden Fuf3ganger durchgefihrt. Gezé&hlt wurden zur Ermittlung der Spitzenstunde jeweils zwei Stunden
vormittags zwischen 7:00 Uhr und 9:00 Uhr, sowie nachmittags zwischen 16:00 Uhr und 18:00 Uhr. Um
Standorte zu finden, die von den querenden Ful3géngern bevorzugt angenommen werden, wurde der
Streckenabschnitt in Sektoren unterteilt.
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Abb. 1: Sektoren der Fullgéngerzahlung
Tab. 1. Zahlergebnisse
Richtungsgetrennt Spitzenstunde Frilh Spitzenstunde spét
Bereich Abschnitt Richtung FuRganger Radfahrer  FG+Rad gesamt Fuflganger Radfahrer  FG+Rad gesamt
1a R 5 1 6 1 2 3
1a L 8 2 10 6 1] 6
1b R 5 0 5 4 8 12
1b L 24 2 26 1 0 1
1¢ R 0 0 0 8 4 12
1c L 4 0 4 ] 0 0
2a R 0 2 2 g9 0 9
2a L 17 5] 23 6 0 ]
2b R 0 0 0 12 1 13
2b L 23 1 24 3 0 3
2¢ R ] 0 0 5 0 5
2c L 26 3 29 11 0 1"
2d R 0 o] 0] 11 0 1"
2d L ] 0 ] 6 1 7
3a R 0 1 1 13 2 15
3a L 11 2 13 1 0 1
3b R 2 0 2 22 1 3
3b L 15 0 15 2 [b] 2
3c R 1 0 1 o] 0 9
3c L 25 o] 25 3 0 3
Summe 172 20 192 133 19 162
Querschnitt
1a Qs 13 3 16 74 2 9
1b as 29 2 31 5 8 13
1¢ Qs 4 0 4 8 4 12
2a Qs 17 8 25 15 0 15
2b Qs 23 1 24 15 1 16
2¢ Qs 26 3 29 16 1] 16
2d Qs 5] o] 5] 17 1 18
3a Qs 11 3 14 14 2 16
3b Qs 17 0 17 24 1 25
3¢ as 26 0 26 12 0 12
Summe 172 20 192 133 19 152]

In der morgendlichen Spitzenstunde wird der Straf3enabschnitt mit 172 querenden Fuligangern wesent-
lich starker frequentiert als in der Nachmittagsspitzenstunde (133 Fg.). Nachmittags entzerrt sich der
FuRgangerverkehr vermutlich durch variierende Arbeitszeiten.
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Abb. 2: FulRgangerquerung L 172, Hafenstrae bis ErschlieBung Gewerbegebiet, Friihspitze

Die Erhebung des Querungsverhaltens ergibt, dass die Passan-
ten solange auf dem Gehweg in Richtung Ziel weitergehen, bis
sich eine Licke im flieRenden Verkehr ergibt. Dann wird die
Fahrbahn der L 172 "wild" gequert, unabhangig von Parkstreifen
oder Grinstreifen. Das fiuihrt zu einer mehr oder weniger durch-
gangigen Querung der L 172, wie auch die Vielzahl der Tram-
pelpfade im Grinstreifen zeigt. Eine eindeutig favorisierte Que-
rungsstelle ist nicht auszumachen.

Eine Verdichtung lasst sich vor allem vormittags zwischen Botzowstral3e und Feuerwache (sowie unmit-
telbar sudlich der Ludwig-Lesser-StraBe) ablesen. Der unmittelbare Zugang zu den Arbeitsplatzen (und
damit die zwingende Notwendigkeit, die L 172 zu Uberqueren) tragt hier zu gehauften Fuliganger-
guerungen bei, so dass von einer hohen Akzeptanz einer Querungsanlage an diesem Standort auszuge-
hen ist.

Der betrachtete Abschnitt ist trotz der Vielzahl wilder Querungen bisher nicht unfallaufféllig: Im Dreijah-

reszeitraum von 2013 bis 2015 gab es je einen Unfall mit Radfahrerbeteiligung (Einmindung Bot-
zowstral3e) und FulRgangerbeteiligung (studlich Einmindung Ludwig-Lesser-Stral3e).

FuRgangeriberweg zur Sicherung des Querungsbedarfs

Als optimaler Standort fiir eine Querungsanlage bietet sich deshalb eine Querungssicherung sudlich der
ehemaligen Feuerwache bzw. nordlich der Erschliefung des Gewerbegebiets an.

Raumlich umsetzbar sind sowohl
u eine lichtsignalgeregelte Querungsstelle,

= ein FulRgangeruberweg und
] eine Mittelinsel (vorzugsweise mit einem FGU).



Die Analyse zeigt den hohen Querungsbedarf und weist damit die Notwendigkeit nach, querende FuR3-
ganger besser zu sichern. Die Streuung der Querungen schrankt allerdings die Wahl geeigneter Anlage
ein.

Das betrifft vor allem den Einsatz einer (Bedarfs-)Signalanlagen, da die in der Regel auftretenden Warte-
zeiten die Akzeptanz verringern und ,Grin" nur als Mitnahmeeffekt genutzt wird. Die gewinschte Binde-
lung der Querungen ist deshalb nicht zu erreichen. Der Einsatz einer signalisierten Querungssicherung ist
deshalb nicht zielfiihrend.

Der Bau einer Mittelinsel kénnte eine Losung bieten, hat aber angesichts der besonderen Situation auf
dem Streckenabschnitt verschiedene Nachteile:

= Eine Mittelinsel ohne Fuf3gangeriberweg Idst nicht das Problem der Wartezeiten bis zu einer
Licke im Kfz-Verkehr. Es ist deshalb nur eine eingeschrankte Akzeptanz zu erwarten.

= Da der erreichbare Biindelungseffekt derzeit nicht abschlieBend beurteilt werden kann, sind
die Baukosten fir das Auslenken der Fahrbahn im Bereich der Mittelinsel kaum zu rechtfer-
tigen.

Nur ein FulRgéngeriberweg ist in der Lage, den gewiinschten Effekt — Blindelung der Querungen an ei-
ner gesicherten Querungsstelle ohne Wartezeiten — zu erreichen. Er ist aufgrund seines relativ geringen
Umsetzungsaufwandes auch geeignet, die Biindelungswirkung der Querung zu beobachten, um ggf. in
einem weiteren Schritt die Querungsanlage zu optimieren.

Alternativ zum Standort stdlich der ehemaligen Feuerwache wurde eine Querungssicherung unmittelbar
stdlich der Einmindung BotzowstraRe und der zukinftigen Zufahrt zum Grundstiick auf der Ostseite der
Bahntrasse (geplantes Bauvorhaben mit Parkplatz) untersucht, aber verworfen, weil

= sich die Querungsstelle nur 40-50 m entfernt von dem gesondert beantragten Ubergang siid-
lich der Ludwig-Lesser-StralRe befindet,
= ein geringerer Biindelungseffekt der Fuldgangerquerungen zu erwarten ist als am Standort

sidlich der Feuerwache.

Der Antrag ist im Zusammenhang mit dem zweiten Antrag auf Anordnung eines Ful3gangeriiberweges
auf der Hauptstral3e siidlich der Ludwig-Lesser-Stral3e zu sehen. Beide Mal3Bnahmen kdnnen im Zusam-
menspiel an den Képfen der streuenden Querungen zu den Arbeitsplatzschwerpunkten einen Beitrag da-
zu leisten, Querungen starker zu biindeln und zu sichern.

Die Stadt Hennigsdorf beantragt deshalb fir den Standort sidlich der ehemaligen Feuerwache die An-
ordnung eines FulR3géngeriberwegs (ggf. auch testweise fur zwei Jahre).
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FuBRgéngeriiberweg Neuendorfstrale, stidlich ehemalige Feuerwache

Abb. 3:



